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Nu se poate spune cu precizie daca iscusinta omului a aparut aruncéand o piatra,
rupand o creanga sau obtinand focul, dar este neindoielnic ca in urma cu milenii el s-a
folosit de toate mijloacele materiale pe care natura i le punea la indemana pentru a-si
face viata mai ugoara.

Pe vatra celor mai indepdrtate civilizatii s-a indltat maretul edificiu al culturii
materiale, de la scormonitul pamantului, de la primele vesminte si addposturi, de la
arta olaritului si prelucarii fibrelor, de la cultivarea plantelor, domesticirea animalelor,
de la luntrele din trunchiuri de copac, la roata si carul cu roti, la unelte, masini si la
nenumarate alte mijloace de productie menite sa faca munca mai putin obositoare, iar
rezultatele ei mai rodnice.

In tehnicd — pentru ca aceasta incursiune se va desfasura intr-un domeniu al
acestui stravechi camp al activitatii umane — de la cele mai lungi si mai dificile etape
ale inceputurilor, drumul in timp al progresului urmeaza o curbd ascendentd, evoluand
ca urmare a dezvoltdrii continue a mijloacelor de productie si cresterii numarului de
oameni care participa efectiv si creator in sfera productiei materiale.

Dintre realizarile tehnice care au cunoscut o evolutie indelungatd, automobilul
si-a cucerit treptat un loc insemnat in viata oamenilor, el fiind astdzi un mijloc eficace
pentru a invinge distantele si timpul si devenind totodata stapanul necontestat al
desului pdienjenis de drumuri ce strabat intinsul padmantului.

DE LA ROATA LA DRUMURILE CAROSABILE

Natura este supusd vesnic prefacerilor. Pand si muntii isi pierd incet, incet
semetia. Biciul nemilos al vanturilor, arsita si frigul macind pana si piatra cea mai
durd, care se prabuseste cu zgomot de tunet in vdi. Vin apoi apele care fie cu
mangaierea blanda a undelor, fie cu invrdjbirea torentelor inspumate sfarma stancile,
le poarta catre vale sau le slefuiesc cu migala.

Au trebuit sa treacd poate milenii pand cand atentia omului primitiv sd se
indrepte asupra pietrelor rotunjite din albia raurilor si sa se intrebe dacd nu cumva le-
ar putea folosi pentru a-si usura stradaniile. Cu muchiile ascutite ale pietrelor
sfaramate omul reuseste sa-si faca topoare. Lovind mereu cu ele in tulpinile arborilor,
el 1i doboard. Dar trunchiurile grele trebuiau aduse in alte locuri, trebuiau trecute
peste obstacole. Trebuia infranta o rezistenta pe care azi o definim simplu — frecare —
dar pentru a carei invingere mai lesnicioasa omul a trebuit sd se straduiasca multi ani
pana cand a gasit solutia.

Trunchiurile copacilor puteau fi transportate mai lesne prin rostogolire, decat
tarate cu mainile sau cu franghii impletite din scoarta arborilor sau din liane. Dupa ce
omul si-a dat seama de avantajul rostogolirii fata de alunecare, in mintea lui s-a
nascut desigur ideea rotij, nascocire care a asteptat scurgerea mileniilor, dar care,
practic, a deschis cel mai important capitol in istoria transporturilor terestre.



Pe ce meleaguri a fost descoperita si care a fost nascocitorul ei? Raspunsul
rdmane uitat in negura indepartatelor veacuri.
CARE SI TRASURI TRASE DE ANIMALE

Cele dintai marturii despre folosirea rotii au fost gdsite in Mesopotamia. Mai
intai roata a avut infatisarea unor discuri de lemn, groase si rotunde, fixate pe o osie
ce se invartea in acelasi timp cu acestea, pentru ca apoi, prin practicarea unor
crestaturi in lemn, s3 se ajunga treptat la roata cu spite, mult mai usoara decat roata
plina.

Din sculpturile, picturile si mozaicurile apartinand vechilor civilizatii descoperite,
se presupune ca de la carele scobite in trunchiuri de copac, constructia acestora a
evoluat mult. Carul era prevazut cu niste rame din lemn sustinute pe patru picioare,
asemanator roabei de astazi, care ii asigurau stabilitatea in timpul stationarii.

Mai tarziu, s-a constatat ca dispunerea a doua roti pe acelasi ax creaza o mai
mare usurinta la transport, si astfel a aparut carul cu doua roti. Pretutindeni forma si
caracteristicile carelor erau adaptate destinatiei in vederea careia ele erau construite.
Astfel, erau care grele trase de boi, de cai sau oameni, folosite la transportul de
marfuri sau de recolte, care de luptd, solide, pe patru roti, si care scumpe, bogat
ornamentate, folosite pentru parada sau pentru plimbarile celor instariti.

O urmare fireasca a evolutiei si largirii utillizarii lor a fost si preocuparea de a se
extinde reteaua de drumuri si de a se imbunatati tehnica construirii lor.

Marile drumuri europene construite indeosebi de-a lungul fluviilor, vechile
“drumuri ale sarii”, erau strabatute tot mai des de care incarcate cu marfuri pentru
negot. Cdtre sfarsitul secolului al IX-lea, se perfectioneazd modul de inhamare a
calului, caruia i se pune un ham peste umeri, marindu-i forta de tractiune. In aceasta
epoca existau care ale caror cosuri erau puse direct pe osiile rotilor, din care cauza
transportul de persoane cu ajutorul lor era lipsit de orice fel de confort.

In prejma anului 1200 apar primele trasuri de constructie rudimentara, lipsite
de osia frontald articulata, iar suspensia, practic, nu exista, deoarece amortizarea
socurilor produse pe drumurile desfundate din acea vreme era asigurata doar cu
ajutorul pernelor.

Se punea tot mai pregnant problema suspensiei, precum si cautarea unor
mijloace mai eficace de protectie a rotilor de lemn cu sine metalice. Carul ce figureaza
pe sigiliul lui Francesco de Carrarra, datand de la sfarsitul secolului al ~ XIV-lea, pare
sa fie prima reprezentare a unei trasuri cu avantren mobil.

Aplicarea avantrenului mobil la trasuri pare sa fie o extindere a constructiei
realizatd in cazul carului de artilerie si prima adaptare corespunzdtoare pare sa fi fost
realizatad la inceputul secolului al XVI-lea, de cand dateazad un remarcabil desen al lui
Albrecht Diirer reprezentand acest mecanism.

Problema suspensiei se punea in aceeasi masura atat pentru vehiculele destinate
transporturilor de persoane, cat si pentru cele concepute in vederea transporturilor de
incarcaturi, deoarece si unele si altele erau supuse acelorasi hurducdieli prin
hartoapele drmurilor din acea vreme, stricandu-se intr-un timp scurt.



Cosurile trasurilor au fost suspendate mai intai cu lanturi sau cu chingi. Cam pe la
mijlocul secolului al XVI-lea se realizeaza o perfectionare in sensul ca lanturile si
chingile suspensoare nu mai sunt prinse direct de cadrul trasurii, ci de mai multe
arcuri metalice montate pe acest cadru.

Dupa cate se pare insda, primul sistem de suspensii la un vehicul conceput pentru
a fi intr-adevar eficace a fost cel imaginat la sfarsitul secolului al XV-lea de Leonardo
da Vinci.

Progresele inregistrate in costructia trasurilor, precum si sporirea tipurilor in
functie de destinatia lor in practica transporturilor de persoane, au determinat ca ele
sa-si gdseasca o utilizare din ce in ce mai larga.

Luxul intalnit la carele de ceremonie ale antichitatii este regasit la trasurile
regesti, princiare si seniorale. Abia in secolul al XVI-lea sunt construite primele trasuri
cu suspensie pe arcuri de otel, cu osie articulata si cu ferestre de sticla.

Prima trasurd inchisa de doud locuri, suspendata pe patru roti, acoperitd cu o
capota si prevazutd cu geamuri a fost realizatd in 1662 si denumitd berling, dupa
numele orasului Berlin in care a fost construita.

In acelasi an s-a construit si s-a dat in exploatare, la Paris, primul omnibus cu
tractiune animala care, insa, neavand succes, a fost abandonat. Urmeaza un alt tip de
vehicul, caleasca, trasura usoara si eleganta prevazutda cu capotd pliabila, care se
putea deschide sau inchide dupa dorinta si care a ddinuit multa vreme.

Intensa dezvoltare a drumurilor impusa atat de interese interne cat si externe, de
ordin economic si politic, determinad si o evolutie a mijoacelor de transport, intre care
se cuvine sa amintim diligenta, trasura mare si grea, care putand transporta pana la
30 de cadlatori atinge epoca ei de glorie.

In America, diligentele au circulat pe vastele intinderi ale Far-West-ului pana la
sfarsitul secolului al XIX-lea. Postalioanele, destinate pentru transportul postei si al
diverselor colete, puteau lua si 4-5 pasageri. Mai tarziu a aparut trdsura landou,
impartita in doud compartimente, dintre care unul inchis, cu 4 locuri, era destinat
pasagerilor, iar celdlalt descoperit, era al conductorului.

Cabrioleta era o trasura cu doua locuri, prevazuta cu o capota ce putea fi ridicata
sau coboratd, dupa nevoie, iar numele sau, transmis si la automobile provine de la
»cab”, denumire datd la Londra birjelor, al cdror vizitiu statea pe un scaun inalt situat
in spatele pasagerilor. Trasurile de gala, denumite cupeu aveau caroseria complet
inchisa.

Faetonul avea ca particularitate o caroserie cu locurile pentru pasageri
descoperite, cele pentru conductor si pentru ajutorul sau puteau fi acoperite sau
descoperite dupa nevoie, in care scop partea superioara a caroseriei era prevazuta cu
0 capota pliabila.

Suspensia era asigurata cu ajutorul unor arcuri lamelare duble, eliptice, iar rotile
prezentau pe partea de rulare, bandaje de cauciuc masiv. Pentru deplasarea in timpul
noptii faetonul era prevazut cu doua felinare alimentate cu ulei de rapita.

Dupa intemeierea primelor cnezate si voievodate romanesti s-a facut simtita
nevoia unor servicii de posta care, pe langa curieri domnesti calari, foloseau un fel de
carucioare, numite olace, in care incdpea doar o singura persoana si bagajul ei.
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La inceputul secolului al XVI-lea, pe langa alte mijloace de transport, domnitorii si
curtenii foloseau rddvanele, brasovenele sau brasovencele, executate de mesteri din
Brasov.

Postalionul era larg folosit in Tara Romaneascd, inca de pe vremea lui Mihai
Viteazul. Ca o marturie a unei intense activitdti de transport intre Tara Romaneasca si
Transilvania o constituie insasi stema oragului Ramnicu-Valcea, in care figura si un
postalion de argint tras de patru cai. In Transilvania, problema imaginarii unor noi
mijloace de transport s-a pus inca din secolul al XVI-lea, in legdtura cu exploatarile
miniere, mai ales cand s-a trecut la lucrul in subteran. In acest sens este demna de
relevat creatia romanului Ion Pop din Brad, care realizeaza un soi de vagonet cu patru
roti prevazute cu santuri si margini de ghidare pe bandajul de rulare, intocmai cum
sunt construite rotile pentru vagoanele de cale ferata.

Un model de trdsurd de constructie romaneascd, faurita de mesterii din Pitesti,
este acea a domnitorului Nicolae Mavrocordat. O gravurd in arama, coloratad,
executatd dupa desenul lui Paulus Petritsch, ne ingdduie sa constatdm cad ea seamana
cu un faeton, fara a avea un loc pentru conductor, deoarece rolul acestuia era
indeplinit chiar de cdtre domnitor, care sta in partea din spate a trasurii si tinea
haturile cu mana. Deasupra are o capotd pliabild, care il apdrd de arsita soarelui sau
de intemperii. Pe partile laterale se afld doud scari pliante pentru urcare si coborare.
Trasura este trasa de doi cerbi, cu coarne de o frumusete rara si vopsitd in culori
foarte tari, intre care predominad rosul, iar galbenul este preparat din praf de aur.

Trasura cu care domnitorul Alexandru Ioan Cuza s-a deplasat in anul 1859 de la
Iasi la Bucuresti, cu ocazia Unirii Principatelor Romane, se compunea din trei parti
bine distincte: partea din spate, deschisa, unde stdteau dorobantii in picioare, partea
din mijloc, inchisd, in care stdtea domnitorul cu ministrii sdi, si partea din fat3,
deschisd, ridicata mult, pe care o ocupa conductorul.

In cea de a doua jumatate a secolului al XIX-lea, serviciul de diligente si serviciul
de posta cunosc o dezvoltare din ce in ce mai mare, iar in anul 1869 serviciul de posta
internationala este preluat de posta romana.

Dupa darea in folosinta a primelor trasee de cale feratd, o parte din serviciile de
diligente si posta este preluata de acestea. Dar vremea diligentelor, landourilor,
cabrioletelor, in sfarsit a apus o datad cu aparitia adevaratelor ,escadre de automobile”
de diferite tipuri, forme si culori, circuland uneori cu viteze ametitoare.

Frana pusa unui automobil strange zdbala a zeci de cai putere cu scrasnete
metalice. Calul, superbul animal, prieten al omului, a inceput sa dispara.

Indemnurile batranilor birjari s-au stins de mult, inlocuite fiind de claxoanele
uneori stridente ale automobilelor, care la randu-le au incetat sa mai tulbure linistea
trecuta a oamenilor. Acea liniste patriarhald, destramata azi de ritmul trepidant al
vietii citadine in care stridentele insumate ridica un tumult de zgomote asemanatoare
zbucimului framantat al marii.



CORABIILE TERESTRE, EOLIENE

Cand si cum i-a venit ideea omului sa8 cheme vantul in ajutor in treburile sale
zilnice nu se stie nimic precis. Poate atunci cand, uimit de puterea lui uriasa a izbutit
sa-si invinga teama si si-a propus sa nascoceasca un mijloc pentru a-i folosi forta. Se
pare ca printre primele utilizari ale fortei eoliene, cea mai insemnatd a fost
~prinderea” tariei vantului in panze pentru a se putea avanta pe intinsul apelor.

Vehiculele terestre eoliene au avut o arie de raspandire mai restransa, prima tard
in care ele si-au gadsit o utilizare timpurie fiind China. In general, aveau forma unei
roabe, cu o roatd centrala prevazuta cu vele auxiliare.

In Europa, prima carutd eoliand se pare ar fi cea construita la Targau, in 1543 de
catre electorul Johann Friedrich. In Olanda, indinderile netede, precum si vanturile
care bat puternic dinspre ocean, au facu ca asemenea vehicule cu panze construite in
formad de corabie si asezate pe roti sa fie mult intrebuintate.

Matematicianul si inginerul constructor de diguri, olandezul Simon Stevinus,
construieste in 1600 o corabie terestra cu vele, care a dat rezultate remarcabile.
Stevinus a construit mai multe vehicule cu vele care fiaceau curse regulate intre
Scheveningen si Putten. Ele puteau transporta 28 persoane cu o viteza de 34 km/h,
ceea ce era neobignuit de mult pentru acele timpuri.

De altfel 300 ani mai tarziu, viteza de 30 km/h a fost considerata ca
~nebuneascd” chiar pentru autovehicule. Interesant este faptul ca in anul 1700, deci
dupa un veac, la Scheveningen circulau inca vehicule eoliene construite dupa modelul
lui Stevinus, dar cu unele perfectiondri. Pentru punerea in miscare a vehiculelor cu
ajutorul vanturilor s-au mai folosit si sisteme asemandtoare celor care actioneza
morile de vant.

John Wikins construieste un car eolian, cu patru rotj, dintre care cele din fata
aveau un diametru mai mic, pentru a putea fi miscat si manevrat mai usor. In 1714,
Du Quet, propune guvernului si executa un car eolian actionat cu ajutorul unei roti cu
12 palete asezata in pozitie verticald. Carul avea o carma cu care se schimba pozitia
rotilor din fatd atunci cand trebuia sd se faca viraje sau sd se execute intoarcerile.

O alta inventie interesanta a fost aceea a inginerului englez George Pocock, care
a experimentat in 1826 ,carul zburator”, actionat de douda zmee de dimensiuni
apreciabile. In realitate, aceste vehicule nu erau decét niste care eoliene de tip
faeton, foarte usoare.

In 1834, Haquet construieste si experimenteaza la Paris un car cu vele, cu patru
roti, compus dintr-un sasiu destul de lung pe care se aflau: o cabina deschisa pentru
comanda, in partea din fatd, un cupeu in care incdpeau 30-40 persoane, iar in partea
din spate o cabind pentru comanda velelor. Carul avea un sistem de comanda a
directiei, care era pus in functiune cu ajutorul unei parghii lungi si a unui sistem de
pivotare.

Carul lui Haquet a fost folosit pentru transportul public numai doi ani, dupa care
la interventia autoritdtilor a fost retras din circulatie.

In 1913, vestitul aviator Louis Bleriot a organizat prima competitie sportiva
internationala de care eoliene, pe care le-a numit aeroplaje, oferind invingatorilor cate
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o plimbare cu avionul sdu. in vara anului 1937 putea fi vazut si la noi in tard, la
Mamaia, un automobil cu vele pentru patru persoane, construit de cativa maistri de la
Scoala de tir si bombardament aerian, care facea plimbari de placere pe plaja dintre
Mamaia-Bai si Mamaia-Sat.

Dupd 1947 s-au raspandit diferite modele de aeroplaje: Tandem, Caneton, B.B.,
Hippocampe, etc. In 1960, colonelul Boucher din armata franceza a efectuat o cursa
de 750 km, traversand Mauritania fara incidente, pe un vehicul model 7andem.

La 27 august 1966, a avut loc la Le Touquet campinatul european de aeroplagii,
unde au luat parte 12 vehicule si s-au atribuit premii importante in bani si cupe. Astfel
de competitii au loc in fiecare an, la unele din ele participand numai femei. La 12
februarie 1967, ziarele si revistele de specialitate au anuntat ca la un raliu pe distanta
Colomb-Bechar (Algeria), Nouakchatt (Mauritania) vor lua 12 aeroplaje. Cursa a avut
loc, desi conditiile impuse de clima si primejdiile traseului erau descurajante.

VEHICULE ,, AUTOMISCATOARE” ACTIONATE MECANIC DE OAMENI

Pe la inceputul secolului al XIV-lea s-au facut diverse incercari de actionare
mecanicd a carelor folosindu-se forta omului. Documentele vremii atesta ca in anul
1420 a fost construit un asemena car cu patru roti masive de lemn, dintate, dintre
care cele din fata aveau diametrul mai mic. Doud tambure, unul angrenat de o roata
dintatd, fixata pe una din osii si altul neted, peste care trece o franghie bine intinsa,
actionatd de un om, puneau carul in migcare.

In 1504, Albino construieste un alt car pus in miscare de un om, ce stdtea in
interiorul vehiculului, actionand puternic pedalele fixate pe osia din spate, in timp ce
pasagerii, comod instalati pe o bancheta, gustau delicioasele plimbari.

Aceste vehicule cunosc o oarecare dezvoltare, astfel ca la sfarsitul secolului al
XVII-lea sunt prevazute cu mai multe roti dintate pentru reducerea fortei transmise de
om si totodatd pentru a fi mai ugsor manevrabile.

In jurul anului 1650, un inventator roman de pe Arges construieste un gen de
tricicleta prevdzuta cu doud roti mari de lemn in spate si cu alta mai mica in fatg,
precum si cu doud parghii laterale, legate solidar cu doud brate, articulate la rotile din
spate, chiar pe obada, si actionate manual de cel care conducea vehiculul.
Schimbarea directiei se facea cu ajutorul picioarelor, care actionau o bara orizontala
asezata transversal pe directia de mers, asemanatoare cu palonierul avioanelor
clasice. Constructorul anonim a echipat-o chiar cu o frand actionatd manual, ce putea
fi aplicata pe una din rotile din spate, folosind un sabot dintr-un lemn de esenta tare.

Acest vehicul cerea un efort deosebit din partea aceluia care-l manuia, si ca atare
acelasi inventator a construit o altd tricicletd, cu douad locuri, in asa fel ca un om sa
actioneze mecanismul de deplasare, iar celalalt sa mentina directia si, la nevoie sa
actioneze frana. In plus a mai addugat si un soi de ,buzunar” la roti in care se
introducea grasime animala pentru ungere.

Pentru parcurgerea unor distante mai mari, oamenii care actionau vehiculul se
schimbau in etape. Pentru vremea aceea inventia a atras, desigur, admiratia si
uimirea oamenilor din partea locului.



In 1791, mecanicul rus Ivan Petrovici Kubilin, angajat la curtea tarilor,
construieste un vehicul cu trei roti, dintre care doua din spate imprimau miscarea, iar
roata din fata, directia, un om actionand asupra unor pedale, ridicandu-le si
coborandu-le alternativ.

Pedalele puneau in miscare o roatd dintatd montata pe axul vertical al unei roti
volante, prin intermediul a doud bare de tractiune care imprimau rotii dintate socuri,
transformate de roata volantd intr-o miscare de rotatie continud a osiei. De la osie
efortul se transmitea, printr-o pereche de pinioane, unui arbore longitudinal care avea
la capdtul din spate o altd roatd dintata ce angrena, in timpul rotirii, dintjii unui tambur
montat pe osia din spate. In acest fel, miscarea de rotatie la roata volanta se
transmitea la rotile motoare.

Mecanismul de directie era format din doud parghii, o bara de tractiune si un disc
turnat in care era montata roata din fata. Cand una din parghii era trasa inapoi, bara
de tractiune care lega aceasta parghie de disc intorcea discul si impreuna cu el, roata,
in directia corespunzatoare.

La 27 iulie 1779, Francois Blanchard, inventatorul parasutei si aeronautul de mai
tarziu care a traversat primul Canalul Manecii cu un balon, experimenta la Paris, in
piata Ludovic al XV-lea, in prezenta mai multor membri ai Academiei Franceze, un
vehicul cu trei roti, care avea montat pe mecanismul de ghidaj un vultur de bronz cu
aripile desfacute.

Vehiculul era pus in miscare, prin intermediul unor pedale, de un om ascuns in
spate de niste draperii. Cu acest vehicul, Blanchard a acoperit distanta Paris-
Versailles, intr-o ora si 45 minute. Demonstratiile facute de el la Philadelphia, in 1793,
se bucura de acelasi mare succes.

Tot la Philadelphia, John J. White construieste un vehicul compus dintr-o pereche
de roti cu diametrul de aproape 2 m, sprijinite pe semiosiile respective, care, la randul
lor, erau fixate pe un cadru de sustinere, pe care se mai afla scaunul conductorului,
prevazut cu spatar si rezematoare pentru cap.

Vehiculul era actionat de manivele si biele puse in miscare cu mana si piciorul si
dispuse in asa fel incat sa urce si sa coboare alternativ, imprimandu-i astfel o miscare
continud. Pe drum drept sau in pantd actionarea se facea numai cu ajutorul
picioarelor, mainile fiind ldsate libere pentru folosirea franelor prin manevrarea unui
levier sustinut de un arc ce frana tamburii fixati pe osii.

Diametrul mare al rotilor facea posibila manevrarea pe teren accidentat. Pentru
virajele la dreapta sau la stanga se foloseau franele aplicate la roata dinspre partea
interioard a virajului. Vehiculul se putea deplasa inapoi prin rotirea in sens invers a
manivelelor. Inventia a fost patentata la 13 aprilie 1869.

Dupa acest model s-au executat mai multe exemplare, care au fost folosite apoi
la concursurile sportive. Desi au constituit un progres tehnic, aceste vehicule actionate
mecanic prin forta musculara a omului au insemnat un mare regres social, evidentiind
incd o datd adanca prdpastie deschisd intre cei avuti si sumedenia de oameni
exploatat;.

Un exemplu grditor in acest sens il reprezinta vehiculul tras de om, mult folosit in
Orient si in Africa de Sud, numit ricsa. Ea se compune din doud roti, prevazute mai
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tarziu cu bandaje de cauciuc, dintr-o capota, care se putea ridica sau cobori dupa plac
si din doua hulube. Ricsa putea sa transporte una sau doua persoane, iar omul care
trdgea la ea nu contenea sa fuga pana la destinatie.

CARUL AUTOMOBIL

Oricat de incatusatd de dogmatismul religios, cercetarea stiintifica si-a urmat
drumul sau lent dar sigur, de-a lungul intregului Ev Mediu, iar gandirea profunda a
marilor genii stiintifice a impus ipoteze indraznete, care au anticipat descoperiri si
inventii puse in practica uneori cu mult mai tarziu. Astfel, in secolul al XIII-lea, Roger
Bacon, mare filizof si cercetator al naturii, una din mintile cele mai indraznete ale
veacului de aur al Evului Mediu, afirmand ca singura si adevarata metoda de cercetare
stiintifica este cea experimentald, imagineaza, intre altele, masini uimitoare ce vor
pune in miscare o nava fara a mai fi nevoie de vasle, carute care se vor deplasa cu
mare viteza fara nici un fel de atelaj, masini zburatoare conduse de om, aparate de
mers pe fundul marii, poduri suspendate sau aparate de citit la mare distantg.

Dacd previziunile tehnice ale lui Roger Bacon raman in sfera ideilor, cele ale
ilustrului reprezentant al Renasterii italeine, Leonardo da Vinci, capata contururi sub
forma de scheme calculate si reprezentate la scard. Ne aflam intr-o epocd in care se
produce o certa interferenta intre stiinta si tehnica.

Nimic nu scapa curiozitatii rdscolitoare a savantului si in fiecare domeniu
explorat, fie cd este geometrie sau mecanica, geologie sau geografie, biologie sau
anatomie, botanica sau opticd, cercetdrile sale fac pasi siguri inainte.

Contributia cea mai originald si cea mai noua a lui Leonardo da Vinci o constituie
cea din domeniul tehnicii, unde spiritul sdu ingineresc il impune ca pe un genial
proiectant de masini al vremurilor sale.

Carul — automobil, al carui sistem de suspensie ii poartd chiar numele, se numara
printre marile previziuni tehnice al epocii. Vehiculul imaginat de Leonardo da Vinci era
un car cu tractiune mecanica prevazut cu douda semiaxe (asemandtoare cu cele ale
diferentialului de azi) si cu un diferential compus din doua roti dintate, care se
angrenau cu o alta roata dintata intermediara.

Pentru actionarea carului — automobil, el a preconizat si un mecanism destul de
complex pentru epoca aceea, compus din doua roti dintate cu un diametru destul de
mare, angrenate intre ele si din mai multe arcuri ce puteau fi comprimate cu ajutorul
unei manivele.

Rotile dintate mari, suportii, arcurile si mecanismul de comanda al acestui sistem
erau introduse intr-un cadru de lemn, fixat pe sasiul carului — automobil, deasupra
rotilor din spate, pentru actionarea diferentialului. Sasiul era fixat pe cele patru roti
prin intermediul axelor.

Leonardo da Vinci a conceput si un mecanism de actionare a directiei, care era
compus dintr-o roata asezata in partea din fatd a sasiului si prinsd de acesta prin
intermediul unei furci asemanatoare cu cea de la bicicleta.

El a mentionat insa in scrierile sale cad va trebui gasitd o altd sursa de energie in
locul arcurilor, care cer un efort deosebit pentru a le comprima, ce va conferi
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autovehiculului autonomia necesara. Leonardo da Vinci nu a gasit alta sursa, dar
indicatiile pe care le-a dat le-au fost nespus de utile urmasilor.

Prin conceperea acestui prim car cu tractiune mecanica si diferential, Leonardo
da Vinci poate fi considerat adevaratul parinte al automobilului.

VARSTA DE AUR

Rezultatele obtinute in mai bine de un secol de incercari si realizari stralucite in
domeniul constructiei de automobile aveau sa dobandeascd, in mai putin de un
deceniu, aura succesului prin perfectionarile spectaculoase si randamentele obtinute
de noile tipuri de automobile create in aceasta perioada.

Locul automobilului privilegiat, considerat la inceput ca un obiect de lux si de
capricii, este inlocuit treptat de autovehiculul practic, destinat transportului de
persoane si de marfuri.

Siguranta in circulatie este sporita prin echiparea automobilelor cu frane mai
eficace si perfectionarea mecanismului de directie. Suspensia este din ce in ce mai
bund, sasiul din lemn contraplacat, folosit la diligentele de cai, incepe sa dispara, iar
lonjeroanele, confectionate din tabla de otel ambutisata, se generalizeaza.

Desenul si profilul pneurilor sunt studiate cu atentie, efectudndu-se incercari
multiple pe autovehicule obisnuite si de sport. Se indica presiunea ce trebuie sa existe
in pneuri, folosirea rationald a ventilului. Folosirea pneurilor cu camera de aer se
generalizeaza, contribuind la ridicarea vitezei de deplasare si la imbunatdtirea
suspensiei.

Cel care a revolutionat tehnologia constructiei de automobile a fost Henry Ford.
Dupa ce reuseste sa se impunad prin cateva performante sportive, Ford realizeaza
tipurile de automobile A, B, C, F, si K, echipate cu motoare de doi, patru si sase
cilindri, dupa care urmeaza tipurile N, R, si S.

Dar el cauta sa realizeze un automobil popular, ieftin si bun, care sa fie la
indemana unui numar mai mare de cumparatori, al carui proces de fabricatie se baza
pe un flux continuu de prelucrare a pieselor prin divizarea procesului de productie in
cele mai mici operatii si prin folosirea benzilor rulante, etc., permitand totodatd
folosirea fortei de munca mai putin calificata si deci mai putin platita, si ca urmare
obtinerea unor profituri mari.

Tipul Ford T denumit Lizzie, intrd in scend in anul 1908 cu destinatia de
»~automobil universal”, usor dar foarte solid.

Pentru realizarea acestui vehicul, inginerul Harold Wills, seful productiei, in a
carui sarcind cadea crearea noului model, izbuteste sa-l determine pe Ford sa
cumpere din Franta, cu o suma fabuloasa, licenta pentru fabricarea unor oteluri
speciale cu vanadiu.

Desi foarte scump, prin folosirea acestui material se putea reduce la jumatate
greutatea automobilelor. Si intr-adevar, sasiul noului automobil era format din doud
lonjeroane si cateva traverse de dimensiuni care produceau neldmurirea celorlati
constructori. De asemenea, scdrile erau reduse la minimum, iar torpedoul era
confectionat din tabla groasa de 1 mm; chiar si baia de ulei al motorului era fabricata
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din tabld de otel, formuld care nu se mai intalnise la nici un alt autovehicul pana in
atunci.

Toate acestea erau datorate otelului cu vanadiu, lucru pe care celelalte fabrici de
automobile nu-l cunosteau. Suspensia se rezuma doar la doud arcuri lamelare,
montate transversal atat in fatd, cat si in spate.

Fordul model 7 — era echipat cu un motor de patru cilindri monobloc si avand
supapele asezate lateral. Capul blocului motor era demontabil si permitea accesul usor
la supape, pistoane sau cilindri, putandu-se astfel inldtura calamina care se forma pe
aceste piese in cateva ore.

Puterea dezvoltata de motor era 20 CP, iar acceleratia excelenta.

Garda la sol, destul de mare, permitea trecerea cu usurinta peste denivelari si
noroaie, putandu-se inainta pe cele mai proaste drumuri si uneori chiar pe camp.
Intretinerea usoara, acceleratia rapida, usurinta in conducere si greutatea redusa erau
calitatile care aveau sa introduca o noua tehnologie de fabricatie, ce s-a impus cu pasi
gigantici, in aceasta scurtd perioadd de timp, in domeniul constructiei de automobile.

La 1 octombrie 1908, primul automobil Ford T, de o executie impecabila,
paraseste banda de montaj, cu o silueta svelta, caracteristica.

Automobilul facuse senzatie indeosebi prin sistemul sau de aprindere neobisnuit,
prin transmisia bizara si prin suspensia de o simplitate extrema, la care se adauga o
buna stabilitate.

Noul sistem de aprindere, adaptat de Ford, ii apartinea lui John Heinze, si consta
dintr-o serie de bobine de inductie incorporate in volantul motorului, care se rotea
intr-o baie de ulei.

Rezistenta si comportarea excelentd in exploatare a acestui automobil i-au
asigurat o larga raspandire pe tot globul.

Automobilul Oldsmobile 1903 cucerise aprecieri exceptionale in vremea cand
fusese realizat. Constructorul sau, Ransom Eli Olds, originar din Ohio, si stabilit mai
tarziu la Detroit, statul Michigan, dupa un inceput greu pricinuit de un mare incendiu
care ii mistuie intreprinderea, persevereaza si, punand la punct cateva prototipuri de
autovehicule usoare, perfectionate, relizeaza in 1906 un numar de 3600 exemplare
foarte solicitate.

In anul 1907, firma Cadillac, fuzioneazd cu uzina Oldsmobile fabricand
autovehicule foarte bune, construite si perfectionate cu migald de constructorul sef,
inginerul A.P. Brusch. Aceasta fuziune, urmare a concentrarii industriilor si capitalurilor
in perioada de inflorire a monopolurilor, a acaparat o serie de fabrici de motoare,
automobile si accesorii, dand nastere unor puternice uzine care au lansat pe piata
mondiald noi modele de autovehicule. Automobilele Cadillac aveau un debuseu
puternic atat pe piata americana cat si in Europa.

In anul 1910, de pe portile acestor uzine ies automobile echipate cu motoare de
patru si sase cilindri, care au produs multa grija celorlalti fabricanti de automobile.

Dupa o serie de modele cu patru si sase cilindri, uzinele Cadillac lanseaza in anul
1914 automobile echipate cu motoare de opt cilindri in V, care aveau elementele
constructive ale motorului Scripps V8, dezvoltat sub o alta forma de inginerul F.C.
Kettering.
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Rolls-Royce, una dintre cele mai serioase uzine din Anglia, a fabricat si expus in
1906, la Salonul Olimpia din Londra, un model de lux prevazut cu motor de 45-50 CP.
Cu acest motor au fost echipate mai tarziu renumitele automobile Rolls-Royce Silver
Ghost (fantoma de argint), de culoare argintie si ornate cu numeroase piese
nichelate.

In cursa de la Brooklands din anul 1909 , vehiculul s-a clasat pe primul loc,
inregistrand viteza de 16,3 km/h. Prin formulele folosite in constructia de automobile,
Ettore Bugatti s-a impus, timp de cateva decenii in domeniul autovehiculelor de sport.

Mai intai participant la diferite competitii sportive, incepand cu triciclul De Dion,
care functiona cu petrol si continuand cu o serie de tricicluri italiene, Bugatti incepe sa
construiasca automobile in anul 1898 fara a obtine insa un succes deosebit. Dornic de
afirmare, Bugatti pleacd din Italia stabilindu-se in Alsacia, unde lucreaza un anumit
timp in asociatie cu Dietrich, apoi in cadrul Societdtii alsaciene de automobile.

Fire independenta prin excelentd, in scurt timp renuntd la asociatie si dupa ce
vinde licenta motorului sdu fabricii de motoare Deutz, incepe sa construiasca in anul
1908, in secret, chiar in pivnita casei sale, primul automobil numit de el , pur sénge de
otel Bugatti”, a carui aparitie a avut un deosebit succes. In anul 1911, realizeaza un
automobil de performanta si unul minuscul, echipat cu un motor de 4-5 CP. Micul
automobil este prezentat simultan, uzinelor Wanderer si Peugeot in vederea vanzarii
licentei, si aceasta din urma il cumpard imediat, trecand la fabricarea lui in serie sub
numele de Bebe-Peugeot, care a fost unul dintre vestitele automobile Peugeot lansate
pe piata pana in anul 1914. Cateva dintre acestea au circulat si in tara noastra.

Cutia de viteze avea trei trepte, iar viteza maxima era de ordinul a 65 km/h.
Capacitatea de transport era de 3-4 persoane. Caroseria era deschisa, prevazuta cu o
capota de ploaie. Acest tip de ,automobil popular” s-a vandut in numar mare datoritd
pretului sdu redus.

Vazand succesul enorm obtinut de uzinele Peugeot cu acest mic automobil,
Fabrica nationala de armament din Belgia, F.N. cumpara si ea licenta Bugatti si
construieste un automobil ,pitic” de patru cilindri, cdruia ii mareste capacitatea la
1250 cmc.

Bugatti nu a fabricat prea multe automobile, in schimb a creat foarte multe tipuri
putandu-se afirma ca el nu a vandut atat automobile cat inteligenta!

La sfarsitul anului 1911, Bugatti construieste incd 75 autoturisme echipate cu
motoare de patru cilindri, cu capacitatea de 1400 cmc, majoritatea acestora fiind
cunoscute sub denumire de 7jp 13. Incepand cu aceasta datd, principiile care |-au
calduzit in conceperea viitoarelor tipuri de automobile si de care nu s-a despartit toata
viata au fost: automobilele usoare, cu o buna tinutd de drum, motoare cu arbori cu
came in cap, suspensia rotilor din spate cat mai perfecta.

Tot in anul 1911 mai construieste un automobil 7jp 14, echipat cu un motor de
85 CP, iar in 1912 un alt automobil, tip sport, care a castigat circuitul de la Sarthe.
Astfel, in 1913, Bugatti reuseste sa fabrice 175 de automobile, iar productia anulul
1914 depdseste numarul de 25 automobile pe luna.

Razboiul din 1914 avea sa franeze fecunda activitate a acestui mare creator de
automobile, care reapare in 1919 cu doua automobile — echipate cu motoarele pe
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care le ingropase la inceputul rdzboiului — céstigand fara dificultati cursa de la
Lechaus din 1920.

Pe langd marii constructori care au dominat aceasta epoca ce a atins varsta de
aur a automobilului, unii dintre ei continuand vechi traditii, altii aducand solutii noi,
constructive, merita sa amintim de inginerul american James Scripps Both, care
declarand razboi autovehiculelor cu patru roti, concepe un vehicul cu doud rotj,
asemandtor cu bicicleta sau motocicleta. Pentru a-si pune planul in aplicare, se
instaleaza temporar in Franta, apoi in Anglia, unde gdseste solutia amplasarii
motoarelor in patru sau sase cilindri — de dimensiuni mari — in locasul dintre roti. In
cele din urma se intoarce in America unde construieste un motor asemanator cu cel al
lui De Dion, dar mai compact, care putea sa dezvolte 45 CP la 2100 rot/min; pentru
instalarea lui a construit un locas confectionat din tabla de aluminiu.

Acest automobil ciudat era prevazut in partile laterale cu doua roti mici amintind
de automobilul-motocicleta a lui Daimler, dar se deosebea de acesta prin faptul ca,
dupad pornirea de pe loc, rotile mici erau escamotate.

In 1911, Scripps construieste un alt automobil, tot atétA de bizar, pe care il
numeste Bi-Autogo si care trece cu succes probele efecuate. In 1913, mica fabrica
Scripps, urmand legea generald a capitalismului, de concentrare a capitalurilor este
absorbita de trustul General Motors.

In 1908, inginerul P. Skilovski elaboreaza, independent de Scripps, planurile unui
automobil cu doua roti, folosind principiul, cunoscut din mecanica, al giroscopului.
Cum insd nu gdseste nici un sprijin de punere in aplicare a planurilor sale este nevoit
sa-si paraseasca patria, Rusia Tarista, ducandu-se in Anglia. Aici, uzina de automobile
Wolseley i-a pus la dispozitie materialele, banii si oamenii de care avea nevoie pentru
construirea automobilului.

Important la acest autovehicul era faptul ca avea un mecanism cu giroscop, care
mentinea stabilitatea pe directie automat, fiind in legdturd cu sistemul de directie
printr-o serie de parghii si articulatii. Automobilul a fost ascuns in pamant in 1914 de
teama rdzboiului si scos abia in 1938, intr-o stare de uzura destul de accentuata din
cauza coroziunii.

NOU AVANT IN CONSTRUCTIA DE AUTOVEHICULE

Primul rdzboi mondial se sfarsise, dar urmele Iui erau incd adanc resimtite in
toate tdrile europene. Ca sd castige timpul si terenul pierdut in anii de rdzboi,
constructorii de automobile din Europa lanseaza noile modele aducénd unele
imbunatatiri modelelor vechi, dar mai ales se inspird dupa cele americane, care se
dovedisera foarte simple si practice.

Uzinele Fiat incearcd sa adopte in constructie tehnologia americana. Automobilele
franceze, fabricate de firmele Hispano Suiza, Farman, Salmson si Voisin, incep sa
adopte silueta avioanelor fara un succes durabil. Citroen cauta sa-l imite pe Ford si
incepe sa lucreze pe banda, dar intr-o masura mai redusa. Astfel el concepe un model
de lux si altul de serie, usor si ieftin. Ca sa nu ramana mai prejos, De Dion, Peugeot,
Mathis si chiar Renault cauta solutii pentru noi tipuri de automobile.
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Uzinele Opel , Benz, Daimler (Mercedes), NAG, Hanomag, Stoewer, Otto, care in
timpul razboiului livrasera armatei germane autovehicule necesare frontului, trec,
dupéA1920, la productia de pace.

In Cehoslovacia, aparuta pe piata mondiala ca stat independent, uzinele Skoda
incep sa fabrice ~automobile de mic litraj; sunt construite de asemenea automobilele
Praga si Tatra. In Austria sunt construite tipurile Austro-Daimler, Graf und Stift si
Steyr.

Arhitectura automobilului a fost o problema careia constructorii i-au dat mai
putind importantd, acestia urmarind in primul rand realizarea unor agregate mecanice
cu care sa obtind performante tehnice deosebite. Plecandu-se de la cele mai reusite
caroserii ale trasurilor cu cai, constructorii au relizat caroserii specifice autovehiculelor,
judicios concepute in privinta accesoriilor si placute la vedere.

Se poate afirma cd amprenta asupra formei caroseriilor si-a pus-o initial Daimler
prin renumitul sau tip de autoturism Mercedes-Benz, dupa care Renault, Rolls-Royce,
Ford vin cu solutii noi, ajungandu-se ca pana in 1940 sa evolueze foarte mult, pana la
realizarea caroseriilor aerodinamice.

Automobilele deschise au fost construite mai mult pentru sport la comanda
speciald. Caroseriile tip cupeu si sedan devin cele mai raspandite, deoarece pasagerii
preferau sa fie protejati de intemperii. Parbrizul inclinat, format dintr-o singura bucata
a fost inlocuit cu cel din doua bucati, a carui parte superioara era mobild, iar cea
inferioara fixa.

Oldsmobile lanseaza caroseria sedan cu sase geamuri mari laterale, oferind o
vizibilitate deosebitd. Dodge construieste in 1916 o caroserie in intregime metalica,
compusa din elemente ambutisate si emailate in cuptor, ceea ce permite sa se obtina
o culoare uniformad care se putea pastra indelungat.

Se poate afirma, fara exagerare, ca modelul automobilului Dodge, care avea
caroserie foarte incdpdtoare, aripile bombate si rotunjite la capete, iar bazinul superior
al radiatorului rotunijit, elemente care-i dadeau un aspect placut si solid, a fost preluat
de toate autovehiculele americane fabricate intre anii 1916-1926.

Automobilul Hispano-Suiza si-a mentinut reputatia dobtanditd pand in 1937,
distingandu-se printr-o arhitectura foarte frumoasa: capota motorului si portbagajul
aveau o forma eleganta, fiind acoperita cu ornamente cromate sau nichelate; pe
busonul radiatorului era fixat un insemn reprezentand o barzd in zbor in amintirea
celebrelor escadrile de aviatie din timpul primului razboi mondial echipate cu motoare
Hispano-Suiza.

Automobilul Benz tip 1921, echipat cu un motor de 18 CP, avea partea din spate
a torpedoului in forma de obuz. Viteza maxima era de 75 km/h.

In Germania este uneori adoptatd o arhitecturd model barca realizatd in 1922 de
uzinele Rumpler si in 1924 de Daimler prin autoturismul Benz tip 1924. Acest
automobil era echipat cu un motor de 55 CP si realiza viteza maxima de 110 km/h.

Datorita cresterii vitezei de deplasare a fost studiata si problema construirii unor
faruri corespunzatoare. Firme importante ca Bosch, Marchall, Lucas, Scintilla si
Delco-Remy au adus perfectionari in optica proiectoarelor si lampilor, asigurand astfel
o iluminare mai buna a soselelor.
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Folosirea luminii galbene pe timp de ceatd sau pe drumuri cu praf incepe sa se
impunad pentru ca in 1937 sa devina obligatorie in Franta. Pentru evitarea efectului de
orbire, constructorii americani au construit faruri care puteau bascula la intalnirea cu
alte autovehicule printr-un mecanism actionat de conductor, sistem intalnit din anul
1967 si la unele tipuri de autovehicle din Europa.

Automobilul Cadillac tip 1930 care era prevazut cu dispozitivul mai sus amintit se
impunea ca un model reusit atat din punct de vedere constructiv cat si al aspectului
sau exterior.

Totusi, In 1931, caroseriile pentru autovehiculele obisnuite erau modeste,
asemanandu-se mult intre ele.

Automobilul Mercedes 170 fabricat in 1931 era echipat cu un motor de patru
cilindri, dezvoltand 32 CP la 2900 rot/min. Autoturismul Marmon tip 1931 echipat cu
un motor de 12 cilindri in V, de 120 CP avea caroseria confectionatd din tabld de
aluminiu, care se fixa prin nituire si apoi se vopsea. Tot cu caroserie confectionata din
tabld de aluminiu au fost construite in aceasta perioadd unele automobile Bugatti,
care au realizat performante deosebite.

Incep sa apara si caroseriile tip cabriolet, cea mai caracteristica fiind cea realizata
la automobilul Cord, in 1931, fiind apoi preluata la tipurile de automobile Weyman,
BMW, care aveau garda la sol foarte joasa.

Silueta alungita a autovehiculelor fabricate in anul 1934 a fost rezultatul unei
evolutii lente, inceputd in 1928, care nu a putut s3 se dezvolte datoritd crizei
economice mondiale. Gabriel Voisin lanseaza un autoturism echipat cu un motor de
sase cilindri, avand capacitatea cilindricd de 3000 cmc, denumit Aerosport, a carei
caroserie avea acoperisul mobil putdndu-se deschide prin comanda electrica.

Motorul cu patru cilindri continua totusi sa predomine datorita simplitatii sale.
Whitte tip GMT 1917 era echipat cu un motor cu patru cilindri care avea 16 supape,
ameliorandu-se prin aceasta admisia si evacuarea gazelor, puterea dezvoltatd
depasind 70 CP.

Chevrolet, Oldsmobile, Cadillac si Packard au inceput sa fabrice motoare de 8 si
12 cilindri in V, iar Buick construieste motoare cu 8 cilindri in linie, rdmanand
consecvent aceste formule pana in 1953.

Dupa anul 1921, uzinele Fiat, pana atunci adepte convinse ale motoarelor de
maximum 8 cilindri, trec la fabricarea unui motor puternic, pentru echiparea
automobilelor de curse, de 12 cilindri in V, care putea sa dezvolte 80 CP la 2200
rot/min.

Renumitul pilot de curse automobilistice si constructor de automobile Nicolae
Romeo realizeaza in mica sa fabricd, denumita Affa Romeo motoare de 8 cilindri
foarte reusie cu care isi va echipa viitoarele sale automobile A/fa Romeo ce s-au
bucurat de o buna primire pe piata mondiala.

Unul din colaboratorii cei mai apropiati ai lui Ford, Wills, care nu impartdsea ideile
acestuia de a construi numai motoare cu 4 si 6 cilindri in linie, isi instaleaza o fabrica
proprie de automobile la Marysville, in Michigan, unde construieste autovehicule dupa
o conceptie proprie, echipate cu motoare de 6 cilindri in V, apoi cu 8 cilindri in V.
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In 1923 renumitele uzine Packard intrerup construirea motoarelor cu 12 cilindri in
V, trecand la fabricarea motorului cu 8 cilindri in linie. Motorul cu 8 cilindri in linie a
fost destul de raspandit in SUA si intr-o mdsura mai redusa in Europa, pana in jurul
anului 1940.

In Franta, uzinele Panhard fabrica intre 1922 si 1929 motoare cu 8 cilindri in
linie, fara supape, cu alezajul si cursa de 85x140 mm, iar capcitatea cilindrica 6450
cmc, cu care isi echipeazd automobilele de lux.

In 1928, Chrysler construieste un motor cu 8 cilindri in linie, dar neobtinand
succesul scontat, trece la motorul cu 6 cilindri, avand arborele cotit sprijinit de 7
paliere. In acest fel vibratiile se reduceau foarte mult, iar datorita sprijinirii motorului
pe tampoane de cauciuc, automobilele Chrysler erau cele mai silentioase la acea
vreme. In primul an de fabricatie, aceasta uzind a vépdut 107000 autovehicule
echipate cu motoare de 6 cilindri, cu 1500 de $ bucata. In 1930 uzinele Cadillac isi
doteazd automobilele de lux cu motoare cu 16 cilindri in V, o noutate tehnica o
prezenta sistemul de distributie, care avea supapele comandate prin impingatoare
hidraulice, soltie reluata in constructia motoarelor dupa 1946.

Desi motoarele cu 8 cilindri reusisera sa se impuna in aceastd perioada, totusi
cele mai raspandite au fost motoarele cu 12 cilindri in V. S-a urmdrit de asemenea
marirea eficacitatii franelor folosindu-se sistemele de actionare prin servofrana
Dewandre, Marelli, Westinghouse. Automobilele Chrysler au fost echipate cu frana
hidraulica Lockheed.

S-a inceput o adevaratd lupta pentru reducerea zgomotelor produse de motoare
— datoratd imbindrilor cu jocuri prea mari, angrenajelor mecanice imperfecte si
vibratiilor care se produceau la anumite regimuri de functionare.

Prin introducerea ungerii sub presiune la buloanele arcurilor si la organele
mecanismului de directie, precum si prin folosirea amortizoarelor hidraulice,
zgomotele produse de suspensie si de mecanismul de directie au fost mult reduse.

Fumul si zgomotul produse de esapament au fost diminuate prin perfectionarea
distributiei si construirea tobelor de esapament cu sicane.

Se produce o schimbare importanta si la fabricarea anvelopelor, cele de inalta
presiune fiind inlocuite cu anvelope de joasa presiune sau balon; in acest fel
suspensia s-a imbunatatit mult, zgomotele s-au redus, iar viteza de deplasare s-a
madrit. Initial, fabricantii de automobile au refuzat folosirea anvelopelor balon produse
de Michelin, Goodyear, Continental, dar dupa ce acestia au demonstrat, pe
automobile de curse avantajele prezentate de ele, le-au adoptat in cele din urmd,

In 1929-1930, Bucciali echipeaza autovehiculele sale cu frana electricd, fapt care
produce o adevdrata senzatie; acest sistem prezenta dezavantajul unui consum prea
are de curent in timpul functionarii.

In anul 1929, uzinele Chevrolet se angajeaza intr-o luptd neoficialda de
concurenta cu Ford si prin perfectionarile aduse motoarelor de 4 si 6 cilindri reuseste
sa-l depaseasca pe Ford, fabricand in 1929, un numar de 1.300.000 de autovehicule.

Peste un an, in 1930, datoritd pretului foarte scazut al automobilelor sale, Ford
trece din nou in frunte reusind sa fabrice zilnic 9656 bucati. In 1934 succesul lui Ford
a fost total, numarul automobilelor fabricate ajungand la circa 2.000.000.
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In 1933, fratii Bucciali, piloti de avioane in primul rézoi mondial, si-au indreptat
activitatea spre constructia de automobile. Ei au realizat automobilul Buc de 1500
cmc, cu tractiunea pe rotile din fata, a carui motor de 8 cilindri dezvolta 130 CP.

Tot 1n 1933, uzinele Citroen isi echipeaza autovehiculele de serie tip 8 si 10 cu
transmisie automata sistem GF, iar Voisin monteaza unei parti dintre automobilele
sale speciale cutia de viteze electromagnetica Cotal.

Intre 1934-1940 cele mai multe firme europene cauta solutii pentru construirea
unor autovehicule cat mai economice, prin aceasta intelegandu-se automobile care sa
poata transporta 4-5 persoane, sa consume 6-7 litri benzina la 100 km, cheltuielile de
intretinere sa fie cat mai mici, iar durata in exploatare cat mai indelungata.

In aceastd competitie s-au angajat indeosebi constructorii de automobile din
Franta, Germania, Italia, tari deficitare in petrol. Astfel, uzina Renault a fabricat tipul
1933, apoi Juvaquatre, avand motor de 4 cilindri, de 28 CP si consum de 6 litri
benzinad la 100 km. In Italia, este lansat in 1935 automobilul Fiat 500 Topolino, cu
motor in 4 cilindri, viteza maxima 70 km/h, si consum de 4,5 litri benzind la 100 km.
In 1936 el a fost fabricat in licenta de uzinele Simca, din Franta sub marca Fiat Simca
cing.

In Germania, dezvoltarea constructiei de automobile a avut o evolutie mai
deosebitd fatd de celelalte tari, pana s-a ajuns la automobilele de mic litraj. Aceasta
pentru cd Germania, infrantd de razboi, dupd o oarecare redresare este zguduitd din
nou de criza economica mondiald din 1929, cand productia de automobile scade,
pentru a se intensifica din nou, in 1933, o datd cu venirea lui Hitler la putere. In
aceste imprejurdri speciale sunt fabricate autovehicule de toate categoriile, atat
pentru nevoi interne cat si pentru export.

Autovehiculele grele care au jucat un rol important in timpul celui de al doilea
razboi mondial, au fost echipate, in majoritate, cu motoare Diesel. Dintre acestea,
trebuie sa fie mentionat camionul Mercedes Benz 1938 L2000 Diesel, echipat cu un
motor Diesel de 4 cilindri cu doua chiulase, care dezvolta 55 CP la 2600 rot/min.

Dupa construirea retelei de autostrazi strategice care impanzea Germania,
precum si a autostrazilor strategice care legau estul cu vestul si nordul cu sudul tarii,
s-a proiectat construirea unor autovehicul ieftine, denumite ,masina poporului” —
Volkswagen. Dintre aceste automobile, cel mai raspandit a fost Volkswagen 1200 cu
motor de 4 cilindri plasat in spate, care dezvolta 30 CP. Versiunea militard a acestor
masini se numea K&F si s-a fabricat intr-un numar mare de exemplare.

Dupa ce a importat diferite tipuri de autovehicule si a conceput automobilele de
constructie proprie Ruso-Balt si A.M.O., Rusia construieste in 1933 noile uzine de
automobile Zil, Gaz, laz si Maz. Pe portile acestor uzine au iesit mai tarziu
autoturismele Zi|, Zim, Ceaika, Moskvic, Pobeda, Volga. In 1938, la Salonul de
automobile de la Paris, firma Opel prezenta tipul Kadett prevazut cun motot de 4
cilindri, viteza maxima de 95 km/h, iar consumul de circa 5 litri la 100 km. La acelasi
salon, automobilele Delahaye se deosebeau prin eleganta lor. Renault prezenta o
gama variatd de automobile decapotabile, remarcandu-se indeosebi tipul Suprastella,
echipat cu un motor in 8 cilindri.
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SUA se prezenta cu foarte multe tipuri de autovehicule, toate avand levierul de
viteze la volan. Chevrolet, cu tipul Normandy, si Cadillac, cu modelele sale de 8 si 16
cilindri, ocupau o intregad laturd a expozitiei. Italienii erau reprezentati cu elegantele
Alfa Romeo.

Al doilea razboi mondial, cel mai mare conflict militar, politic, economic si
diplomatic din istoria omenirii, isi intindea ghearele ucigatoare in Europa, Asia, Africa.
Pierderile umane si materiale ating cifre fara precedent.

Intreaga economie a tarilor europene angrenate in acest conflict nimicitor este
indreptatd spre productia de razboi. Si de data aceasta SUA s-au aflat departe de
liniile ucigdtoare ale frontului. Si in timp ce pe drumurile europene tancurile semanau
moarte iar autovehiculele militare acaparau singure traficul rutier din timp de pace, in
SUA industria de automobile trecea printr-o perioada de mare prosperitate. Astfel, de
la cele 2.655.000 autovehicule fabricate de industria americana in 1939, numarul lor
atinge cifra de 3.577.290 in 1940.

La Salonul oficial de la New York din 1939 apar autoturismele echipate cu
transmisie automatd. Firmele Chrysler, De Soto si Dodge au adoptat sitemul Fluid
Drive, compus dintr-un ambreiaj hidraulic si o cutie de viteze mecanica.

IN PAS CU DEZVOLTAREA VERTIGINOASA A TEHNICII

Timp de sase ani a tinut dureroasa drama a celui de-al doilea razboi mondial care
a zguduit lumea intragd si al cdrui bilant tragic s-a incheiat cu distrugerea totald a
oraselor Hiroshima si Nagasaki.

Pentru satisfacerea nevoilor pregnante ale razboiului, marile puteri economice ale
statelor pins in acest urias conflict mondial isi indreptasera productia industriilor lor de
baza in aceasta directie. Ori, industriile de automobile numarandu-se printre principalii
furnizori ai frontului si-au reprofilat productia spre construirea de autovehicule
caracteristice ca: autoturisme, autocamioane, senilete, tancuri si spre constructia de
avioane.

S-a construit o gama vasta de camioane si de alte autovehicule rutiere ca de
exemplu renumitele autoturisme Jeep tip 1942 cu dubla tractiune, fabricate de uzinele
Ford si Willys, pentru orice teren, autocamioanele Ford tip Marmon Herrington pentru
orice teren la care s-au utilizat 90% din piesele fabricate pentru autocamioanele de
serie.

In tara noastra, industria de automobile era reprezentatda de prima uzind de
asamblat automobile din Bucuresti, numitd Ford Roménia, care a asamblat mii de
autovehicule: autoturisme, autocamioane, autosanitare si chiar ateliere mobile, pana
la nationalizarea din 1948. Primul autovehicul iesit pe portile acestei uzine a fost
automobilul Ford tip 1935 echipat cu un motor cu 8 cilindri in V care dezvolta 60 CP,
prevazut cu fréne mecanice si putand transporta 6 persoane. Uzina producea,
incepand din 1938, autocamioane concepute in doud variante: cu cabind inchisa si cu
cabind deschisa, caroseria acoperindu-se cu prelatd. In timpul razboiului armata
romand a fost dotatd in proportie de 80% cu aceste autocamioane si autocamioane
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Ford Marmon de 95 CP. Ca autoturisme au fost folosite cele fabricate de Ford
Roméania avand motoare cu 8 cilindri in V de 65-85 CP.

In ramura industriala de automobile din Franta, marile uzine Peugeot, Renault si
Ford (din Poissy) erau aproape distruse de bombardamente. In Italia, uzinele Lancia si
Alfa Romeo fusesera lovite de bombardamente, iar uzinele Fiat au fost intr-atat
distruse incat au fost nevoite sa-si construiasca o altd fabricd langa Torino. Situatia
uzinelor germane era de-a dreptul catastrofald, din cladirile lor rdmanand doar stalpi
§i schelete metalice, innegrite de fumul explozilor si incendiilor.

In general, in 1946 reincep sa construiasca, timp de trei ani, aceleasi tipuri de
automobile care se fabricasera si inainte de inceperea razboiului, cdrora le-au adus
schimbari neesentiale. Tipurile noi puse in fabricatie erau de capacitate cilindrica
redusa, din cauza lipsurilor impuse de urmadrile razboiului.

In Italia, lipsa de carburanti impune construirea microautomobilelor Fiat 350, 450
s/ 500, a cabrioletelor Fimer, Volpe, Voulgrafo si cupeul cu trei roti Atomo. De
asemenea, italienii lanseaza un nou mijloc de locomotie economic, motoscuterele
Vespa, Piaggio, Lambretta.

In SUA, incepe sd se impuna transmisia automata. Automobilul Buick tip 1948 cu
8 cilindri in linie este echipat cu o transmisie automata sistem DynaFlow. In 1950, GM
lanseaza o noua transmisie, Power Glide montata pe automobilele Chevrolet. In 1947,
uzinele Ford incep fabricarea de automobile echipate cu motoare de 6 si 8 cilindri.
Pentru a putea face fata concurentei, Ford gaseste noi solutii constructive si in 1948
toate automobilele realizate de el aveau roti independente in fata, centrul de greutate
coborat si caroseria lungd, tip ponton. Englezii pun in fabricatie noua gama de
automobile economice Morris-Minor, Wolseley, Hillman Minx si Sunbeam. Uzinele
Volkswagen reusesc ca numai in zece ani de la terminarea rdzboiului sa se afirme
puternic pe plan mondial si sa se situeze din nou printre primele locuri in Europa.

Borgward lanseaza primele automobile fabricate dupa razboi dotate cu motor cu
patru cilindri de 1500 cmc. Volkswagen livreaza in iulie 1954 al 500.000-lea
automobil, in 1955 atinge cifra de 1.000.000, iar in 1966 trece la 1.605.000 bucati.
Dintre produsele sale se remarca modelele 1000, 1200, 1500, 1600, echipate toate cu
motor boxer cu 4 cilindri, montat in spate dezvoltand respectiv 25, 30, 45, 55 CP.
Cutia de viteze are patru trepte sincronizate. Frana este pe tamburi in fatd si spate,
asigurand automobilului o franare usoard si eficienta. In aceasi perioada apar in
Germania fabricile Audli si Porsche.

Pe piata mondiala reusesc sa se impuna si uzinele Mercedes. Caroseria realizata
de Mercedes este simpld, cu linie joasd, avand o mare stabilitate. Se aduc
perfectionari mai ales motorului, transmisiei si suspensiei. Pentru a se asigura o
franare eficace aceste autovehicule au fost echipate cu discuri racite cu aer, iar
circuitele pentru rotile din fata si din spate sunt independente. Volanul este prevazut
cu o coloand deformabild, care, in caz de accident, nu pericliteaza viata soferului. Tot
pentru acelasi motiv, bordul autovehiculului este capitonat cu burete de cauciuc sau
de masa plastica. Nu lipsesc nici instalatile de climatizare sau de incdlzire, iar
majoritatea sunt prevazute cu aparate de radio si cu casetofoane la bord.

19



Cea mai puternica masina fabricatd pana in 1973 de aceste uzine este Mercedes
Benz 600 Pullman — care de fapt este o limuzind de clasa superioara — echipata cu
motor de 8 cilindri in V, cu injectie de benzind, avand capacitatea cilindrica de 6330
cmc si dezvoltand 250 CP la 4000 rot/min.

NSU este una dintre cele mai vechi uzine germane de motociclete, care a inceput
fabricatia acestora in 1880, trecand ulterior la productia de automobile. Tipul NSU
Printz IV construit dupa solutia ,totul in spate” are doi cilindri care dezvolta 30 CP la
5500 rot/min, racirea se face cu aer, caroseria are doua usi, viteza maxima 120 km/h.

In 1950 Renault scoate pe piata autoturismul Fregate, avand toate rotile
independente si o tinuta de drum foarte buna care s-a bucurat de un succes deplin.

Productia de automobile cunoaste un ritm de dezvoltare atat de accelerat, incat
in 1956 parcul mondial a depasit cifra de 100.000.000 autovehicule.

Se construiesc uzine noi, sunt abandonate cele depasite, se creaza uzine satelit,
echipate cu mijloace de productie automatizate, se construiesc uzine de materiale
sintetice, de mase plastice, de cauciuc si de echipament de bord. Ca urmare, sunt
create automobile cu forme din ce in ce mai atragatoare, dotate cu motoare de turatie
mare. GM fabrica automobilele Buick Sabre, denumite astfel in amintirea vestitelor
avioane de vandtoare cu acelasi nume, aflate in dotarea fortelor armate ale SUA.
Acestui automobil i s-au adus multe noutdti: o serie de mecansime cu servocomanda
pentru actionarea usoard a directiei si a frénei, ridicarea si cobordrea automatd a
capotei in caz de ploaie, actionarea automatd a antenei si instalatia automata de
climatizare.

In 1953 apare tipul Cadillac Eldorado, ca unul din cele mai luxoase autoturisme
americane.

Incep sa apara noi tipuri de autovehicule produse de tari de mai veche sau mai
noud traditie In constructia de automobile: Spania, Ungaria, Cehoslovacia, Romania,
iar Japonia incepe fabricarea in licenta a automobilelor Austin. In 1952 isi fac aparitia
in SUA automobilele Lincoin cu 8 cilindri in V care dezvoltau 207 CP.

Concurenta dintre marile trusturi si concerne se desfasoara, in aceasta perioada,
sub semnul extinderii legaturilor externe si al sferelor de influenta ale celor mai mari
monopoluri capitaliste care in conditiile tendintei de impartire a pietei mondiale
favorizeazd aparitia celei mai inalte trepte a concentrdrii si centralizarii pe scara
economiei capitaliste a productiei si capitalului: uniunile monopoliste internationale.

Astfel, in 1950, uzinele Nuffield si Austin hotarasc sa fuzioneze sub denumirea de
BMC (British Motor Corporation), a carui primd manifestare tehnica are loc in 1952
prin lansarea noului tip Austin Seven A 30. In vederea mariri capacitati productiei,
Ford trece la reorganizarea uzinelor sale din Europa, in urma careia Anglia lanseaza
marcile Anglia si Perfect, iar in Germania este fabricat modelul Ford Taunus 12 M,
care s-a bucurat de o primire exceptionald pe piata mondiala.

Incepand din 1952, GM si celelalte grupuri de mari uzine americane depun
eforturi deosebite pentru realizarea altor tipuri de autovehicule perfectionate:
Chevrolet Corvette, Oldsmobile Cutlass, Buick Wildcab, Cadillac Le Mans si Pontiac
Grand Prix.
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Reactia uzinelor Ford este promptd, concertizandu-se cu ocazia expozitiei de la
Detriot, in multe exponate, dintre care cele mai interesante au fost: Ford XL500,
Lincoln 195X, Mercury XM800 si Atmos, continuat in 1955 prin modelele Futura si
Myster.

In 1954, Chrysler construieste la Chelsea un autodrom experimental, la a carui
inaugurare, printre o serie de automobile noi participa si modelul New Yorker.

Pentru a face fatd concurentei in SUA uzinele de automobile Kaiser si Willys
fuzioneazad in 1953, iar Nash si Hudson se unesc sub denumirea de Americam Motor
Corporation.

In Europa, uzinele de automobile continuau sa fabrice in aceastd perioada
autovehicule de capacitate medie, mult cerute pe piata. Rolls Royce construieste
renumitele sale automobile de lux prevazute cu motoare de 8 cilindri in V, uzinele
Peugeot trec la fabricarea modelelor 203 si 403, iar Fiat realizeza o gama intinsa, de
la tipul 600 si Multipla Station, pana la modelul 130.

In 1956 isi fac aparitia pneurile fara camera de aer, care echipeazd, in SUA,
90%din totalul autoturismelor, dupd care sunt adoptate si in Europa, fara a se
generaliza.

Japonia, desi invinsd in razboi, cunoaste un deosebit ritm de dezvoltare a
industriei de automobile ale cdror solutii tehnice ating un inalt grad de modernizare,
ce le impun pe piata mondiala in asemena masura, incat azi productia de automobile
se situeaza in topul mondial.

In Europa, uzinele Vauxhall lanseaza modelul Victor de 1500 cmc, o masina de
talie mijlocie, deosebit de reusitd, uzinele Renault lanseaza modelul Dauphine, avand
motorul si transmisia asezate in spate. Tot din categoria atomobilelor de capacitate
medie, insa construit dupa formala ,totul fatd” face parte tipul Renault 12, echipat cu
motor de 4 cilindri si dezvoltand 54 CP. Anterior acestuia, tot dupa formula ,totul fata”
a fost lansat tipul R16, echipat cu un motor de 58 CP. Este o limuzina de lux de talie
superioara, foarte indicata pentru calatorii lungi. Dupa 1972 au fost construite
automobilele de mic litraj R4, R5 TL, R6 TL, R8si R15 TS cu o putere de 30, 46, 50 si
54 CP.

Uzinele de automobile VEB Sachsenring Automobilwerke Germania au lansat in
1958 modelul 7rabant, a carui caroserie era confectionata din duroplast, motorul avea
doi cilindri raciti cu aer, viteza de deplasare depsea 90 km/h.

Dupa ce au fost modernizate, uzinele Ford din Germania incep fabricarea
modelelor Taunus 12M si 15M, dezvoltand 50, repectiv 55 CP. La cerere, aceste
autovehicule pot fi echipate cu transmisie automata, 7aunomatic, care dau rezultate
foarte bune in exploatare.

Ca de obicei, uzinele italiene de automobile sunt prezente si acum cu
autoturisme deosebit de apreciate pe piata mondiald. Dupa multe incercdri incep
fabricarea modelului Fiat 600 D, 850 S construit dupd formula ,totul spate”, avand
motorul si transmisia grupate la un loc. Alte doua tipuri care au fost fabricate sunt
modelele 1300 si 1500 cu motoarele montate in fata si transmisia pe rotile din spate.
Alte trei modele au fost Fiat 1800, 2100, 2300. La cerere, ultimele puteau fi echipate
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cu ambreiaj automat. S-a produs si tipul Dino Sport, echipat cu un motor cu 6 cilindri
si dezvoltand 180 CP.

Uzinele Alfa Romeo au construit o serie de automobile, dintre care o parte sunt
destinate competitiilor automobilistice. Tipul Alfa Romeo Giulia 1300 Tl este o berlina
cu patru usi si patru locuri, motor cu patru cilindri in linie, dezvoltdnd 82 CP. Alfa
Roemo Giulia Super are motorul agezat in fata, iar puterea 102 CP gi viteza maxima
175 km/h.

Uzinele Skoda cunosc o dezvoltare importanta in ultimele decenii. In anul 1964
a intrat in functiune noua uzind din Mlada Boleslav cu o capacitate de producere de
120.000 de automobile pe an, primul automobil fiind Skoda 1000 MB cu patru usi.
Motorul cu patru cilindri se situa in spate si punea in functiune rotile din spate.
Aceasta schemd de amplasare s-a aplicat la toate automobilele Skoda pana la sfarsitul
anilor optzeci. In anul 1988 a demarat producerea automobilelor Skoda Favorit cu
solutia totul fata, care concurau cu succes cu automobilele de marca Volga pe pietele
Europei de Est.

In anul 1990 Volkswagen a cumparat 30% din actiunile uzinei de la guvernul
Cehoslovaciei. In aprilie 1991 a fost semnat acordul de constituire a intreprinderii
mixte cu firma Volkswagen, ceea ce a contribuit la o restructurare radicalda. Scopul
consta in ridicarea automobilelor Skoda la nivel mondial.

In anul 1994 au fost cumpdrate deja 60% din actiuni, in 1995 — 70%, iar in luna
mai 2000 intreprinderea apartinea in totalitate concernului Volkswagen (ultimele 30%
din actiuni au costat 650 milioane de marci germane). Astazi toti cunosc rezultatul
acestei politici. Din acel moment au fost vandute peste 600.000 de automobile Skoda.
In luna septembrie 1996 a inceput producerea automobilelor Skoda Octavia. Acesta
este primul automobil construit dupa platforma elaboratd de concernul Volkswagen.

In luna martie 1998 au fost prezentate variante reinnoite (face-lifting) ale
modelelor Skoaa Felicia si Skoda Felicia Combi si a modelului universal Skoda Octavia
Combi. In prezent la intreprinderea Skoda Auto lucreaza circa 18.000 de persoane, iar
o treime din toate locurile de munca din Republica Ceha exista datorita activitatii
acestei intreprinderi. O mare parte din automobilele Skoda se exporta asigurand,
astfel, circa 8% din toate operatjile de export ale Republicii Cehe.

In 1972 Karl Kling se alatura companiei Mercedes, dupa ce

castigase in prealabil numeroase premii in masini construite chiar de el. A venit apoi
randul lui Neubaer sa se aldture seriei de genii de la Mercedes, el fiind inventatorul
seriei Arrow, faimosul autotursim de curse produs de companie. Un alt nume faimos
in galeria geniilor de la Mercedes a fost Paul Daimler, fiul lui Gottlieb Daimler,
inventatorul automobilului. A venit apoi randul lui Rudolf Caracciola sa se aldture
echipei Mercedes, de data asta ca pilot, aducand nenumarate victorii acestei echipe.
Karl Wilfert, un alt

ambitios care a marcat evolutia Mercedes pe piata, atingdnd apogeul carierei printr-un
mic truc: fiind responsabil de dezvoltarea de noi modele, si in acelasi timp un vizionar,
atunci cand a propus Consiliului Director introducerea modelului 350SLC, respins fiind,
el I-a dezvoltat in secret, ajungand apoi pe piatda numai datoritd fantasticelor sale
calitati pentru acea vreme. Iar acestia au fost doar premergatorii istoriei Mercedes. De
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atunci si pana acum, Mercedes a fost si ramane una dintre cele mai mari companii
producdtoare de autoturisme.

Noua limuzind Bentley Mulsanne este lansata in 1980, iar in 1982, Bentley
Mulsanne Turbo asigura noi nivele de performanta sportive. Anul 1984 anunta
lansarea modelului Bentley 8, pentru ca anul urmator sa aduca prezentarea lui
Bentley Turbo R, o limuzind cu 4 locuri, cu limita de viteza la 150 mile pe ora si
acceleratie de la 0 la 60 mile pe ord in sub 7 secunde. La 11 ani dupa aceasta, in
1996, performantele atinse prin proiectarea modelului Bentley Continental T depasesc
limitele anterioare: motorul de 420 cai putere
asigura acceleratia de la 0 la 60 mile pe ora in 5,7 secunde, viteza limita urca la 170
mile pe ora si un cuplu de 875 Nm depdseste toate valorile anterioare.

In jurul anilor '60, cand tinerii americani se concentrau asupra “revolutiei”,
Chrysler continua sa promoveze “inventia”. Intre 1970 si 1980, corporatia a colaborat
intens cu NASA, producand motoare puternice pentru lansarea cosmonautilor in
spatiu. In anii '90 accentul a fost pus pe fabricarea de autoturisme de lux, 7own &
Country redefinind si rafinand conceptul de lux. Arhitectura automobilelor Chrysler s-a
schimbat mult in aceasta
perioadd. In mai 1998 corporatia Chrysler isi uneste fortele cu Daimler-Benz AG,
devenind un leader mondial in transport. In ianuarie al aceluiasi an, Motor Trend
decerneaza modelului 300M titlul de “Masina anului”. Aldturi de alte modele celebre,
acesta promoveaza cu succes reputatia unei firme pentru care inovatia constituie
termenul cheie.

IN LABORATOARELE AUTOMOBILULUI DE MAINE

Studii indelungate, calcule laborioase, experiente nenumdrate in care sunt
angajati savanti, ingineri, proiectanti, stilisti si constructori reprezinta munca sustinuta
si deosebit de complexa care va duce la realizarea automobilului viitorului.

Probe efectuate pe modele reduse sau prototipuri, la tunelul aerodinamic, indica
solutii bune sau erori de corectat. Se refac calcule, planuri, machete din plastiling,
ipsos sau din lemn. Se fac probe cu diferite manechine si pdpusi in accidente
experimentale, tamponadri, urmarindu-se comportarea centurilor de siguranta in
aceste situatii.

Vizibilitatea este de asemenea o problema careia i se acorda atentia cuvenitd in
privinta asigurarii unei poziti cat mai comode atat pasagerilor cat si conducatorului
auto. Acesta trebuie sa dispund de un parbriz panoramic, cu mare vizibilitate, in fata,
cat si de geamuri laterale prin care sa poatd privi cu usurintd. Oglinda trebuie sa
asigure o mai bund vedere spre inapoi, iar aparatura de bord sd indice cu precizie
functionarea normalda a motorului, temperatura apei si a uleiului, litrometrul,
kilometrajul, turometrul, indicatorul de viraje, ceasul electric, ampermetru, indicatorul
pentru frana de mana.

Iluminarea bordului — corespunzatoare si neobositoare — distanta de iluminare a
farurilor — suficienta pentru vitezele mari de deplasare — faruri dotate cu instalatii
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pentru instalatii pentru raze infarosii — pentru ceata sau praf — cu dispersoare si filtre
speciale — parbrizuri din sticla polarizanta sunt alte subiecte de studiu.

Pentru mentinerea temperaturii dorite in autovehicul instalatiile de climatizare vor
permite introducerea automata a aerului racit vara, respectiv a aerului cald iarna.

Pentru a se asigura conducatorului o reactie rapidd in fata diferitelor situatii
neprevazute ce se pot ivi pe parcurs, se preconizeaza inlocuirea volanului cu un levier
asemdnator mansei avionului, care impins inainte, va actiona acceleratia, tras inapoi
va provoca franare, iar inclinat spre dreapta sau spre stanga va comanda executarea
virajelor. Reactiile in acest caz, vor fi cu 85% mai rapide decat in situatia folosirii
pedalelor.

Un dispozitiv laser cuplat la indicatorul de viteza va permite evitarea accidentelor,
atunci cand autovehiculele merg in coloand, emitand raze care, lovindu-se de
autovehiculele aflate la 0 anumitd distantd, pun in functiune frana in mod automat.

Pe marile artere cirlculatia va fi supravegheata si dirijata cu ajutorul camerelor
televizate si al centrelor electronice de calcul, care vor da indicatii precise in privinta
arterelor mai putin aglomerate.

Dar pana la punerea in aplicare a unor astfel de proiecte care necesitd timp si un
volum mare de lucrari, se vor gasi, cu siguranta, noi solutii mai ingenioase poate. Cu
putind imaginatie ne-am putea transpune intr-o cdlatorie in viitor cu un asemenea
vehicul.
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